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© Dlspositif transporteur a bande sans fin dont les modules ne particlpent pas a I'effort d'entrainement 

<§) L'invention conceme un dispositif transporteur a bande 
sans fin dans lequel cheque modute (4) est associe a deux 
tringles (2', 2") qui se suivent dans la direction de deplacement 
de la bande, les tringles (2', 2") etant associees rigidement les 
unes aux autres par des moyens dissociation specifiques des 
modules (4), caracterise en ce que chaque module (4) est 
associe a au moins une tringle (2) par des moyens (5) 
dissociation limitant ses displacements par rappoil a cettc 
tringle (2) perpendiculairement au plancher P du module (4), 
mais autorisant un deplacement longitudinal de cette tringle (2) 
dans le sens de son degagement du module (4), de sorte que 
I'effort d'entrainement de la bande (1) est transmis le long de la 
bande (1) par les moyens d'association specifiques des tringles 
(2) entre elles et supporte uniquement par la structure de la 
bande (1). 
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Description 



D1SPOSITIF TRANSPORTEUR A BANDE SANS FIN DONT LES MODULES NE PARTICIPENT PAS A L' EFFORT 
D'ENTRAINEMENT 



L'invention concerne un dispositif transporteur a 
bande sans fin du type dans lequel la bande est 
constituee d'une structure comportant des tringles 
transversales espacees et paralleles les unes aux 
autres auxquelles et entre lesquelles sont associes 
a pivotement des modules sensiblement plans de 
support de la charge, de fapon a definir une surface 
continue de transport, chaque module etant asso- 
cie a deux tringles qui se suivent dans la direction 
longitudinale de deplacement de la bande, les 
tringles etant associees rigidement les unes aux 
autres par des moyens d'association specifiques 
distincts des modules. 

On connait deja du brevet europeen 2137 un tel 
transporteur a bande sans fin qui comporte en outre 
des moyens pour suivre aisement un trajet sinueux. 
II est aussi connu de ce document que les tringles 
sont maintenues a distance les unes des autres par 
des maillons supportant l'effort de traction, alors 
que les elements de support de la charge, inamovi- 
bles, sont montes flottant sur les tringles et ne sont 
soumis qu'a la charge. Les modules de support d'un 
tel transporteur ne peuvent pas etre remplaces 
rapdiement sans demontage de toute la bande. Ms 
ont de plus des formes complexes, requierent 
beaucoup de matiere et sont onereux afabriquer. 

On connait aussi par exemple, des demandes de 
brevets francais 2 114 017 et 2 152 948 des 
transporters a bande sans fin dont les elements 
supportant la charge sont modulaires en matiere 
coulee ou moulee telle qu'une matiere plastique et 
qui peuvent etre articules aux tringles transversales 
de fapon amovible. On sait egalement de ces 
documents que pour pouvoir donner und trajectoire 
sinueuse a la bande, au moins certains oeillets 
d'articulation des modules doivent avoir und forme 
ovale. Ces dispositifs transporteurs connus donnent 
satisfaction, lis offrent en particulier I'avantage que 
les modules peuvent etre changes rapidement. De 
plus, dans le transporteur decrit dans le brevet 
europeen 2137 et dans la demande de brevet 
franpais 2 152 948, les tringles sont reliees les unes 
aux autres, ce qui evite la mise hors service 
immediate du transporteur dans le cas ou les 
modules viendraient a casser, comme c'est le cas 
pour les transporteurs decrits dans les demandes 
de brevets francais 2 114 017 et 2 536 049. 

Cependant, tous ces dispositifs connus ont 
comme incovenient majeur d'etre surdimensionnes 
et leur prix de revient est excessif. En effet, les 
modules de matiere plastique moules doivent avoir 
une resistance tres importante pour etre suscepti- 
bles de supporter reffort d'entralnement longitudinal 
qu'ils transmettent le long de la bande. Dans les 
dispositifs connus, tes tringles ont essentiellement 
pour fonction d'assembler les modules les uns aux 
autres, et les modules doivent pouvoir soit cooperer 
directement avec les moyens d'eintrainement de la 
bande, soit au moins transverse la majeure partie de 
1'effort d'entralnement le long de la bande. Or, il 



s'avere que cet effort est extrement important en 
5 pratique, surtout si le poids de la charge est 
important. De plus, si les modules sont realises en 
matiere synthetique plus resistante, d'une part ils 
coutent plus cher, et d'autre part l'effort d'entralne- 
ment est plus important car les modules sont plus 
10 lourds. Par consequent, il s'avere en pratique que 
les modules connus ne peuvent pas transporter des 
charges importantes, malgre les efforts que Ton a 
fait (demande de brevet franpais 2 264 738) en vue 
de reduire les frottements qui augmentent l'effort 
15 d'entralnement necessaire. En pratique, avec des 
modules connus, qui sont realises en polyacetate ou 
en polyamide, la charge maximum que Ton peu 
transporter est de l'ordre de 50kg/m 2 de bande. Par 
ailleurs, lorsque les modules ne participent pas a 
20 l'effort de traction des dispositions particulieres 
doivent etre prevues pour les trajets sinueux et il est 
difficle de realiser des modules amovibles. 

La presente invention vise a remedier a ces 
inconvenients, et a pour objet un dispositif transpor- 
ts teur qui peut transporter des charges de poids plus 
eleve bien que les modules soient amovibles et en 
matiere moins resistante que dans Part anterieur. Un 
autre objet de l'invention est de reduire le cout d'un 
tel transporteur par rapport a ceux de I'etat de la 
30 technique. Un autre objet de l'invention est de 
reduire le poids des modules et de I'ensemble de 
I'installation. 

Pour ce faire, ('invention propose un dispositif 
transporteur a bande sans fin dans lequel la bande 

35 est constituee d'une structure comportant des 
tringles transversales espacees et paralleles les 
unes aux autres auxquelles et entre lesquelles sont 
associes a pivotement des modules sensiblement 
plans de support de la charge, de fapon a definir une 

40 surface continue de transport, chaque module etant 
associe a deux tringles qui se suivent dans la 
direction de deplacement de la bande, les tringles 
etant associees rigidement les unes aux autres par 
des moyens d'association specifiques. chaque mo- 

45 dules etant associe a au moins une tringle par des 
moyens d'association limitant ses deplacements par 
rapport a cette tringle et perpendiculairement au 
plan P du module, mais autorisant un deplacement 
longitudinal de cette tringle dans le sens de son 

SO degagemenet du module de sorte que l'effort 
d'entraTnement de la bande est transmis le long de la 
bande par les moyens d'association specifiques des 
tringles entre elles et supporte uniquement par la 
structure de la bande, caracterise en ce que les 

55 moyens d'association des modules aux tringles sont 
des moyens d'association amovible autorisant un 
demontage ou un montage des modules de ou sur la 
structure. 

De preference, chaque module est associe a une 
60 tringle, notamment la tringle en aval, par les moyens 
d'association autorisant un deplacement longitudi- 
nal du module dans le sens de son degagement de 
cette tringle, et est associe a I'autre tringle, 



2 



BNSDOCID: <EP 0254604A1_I_=> 



0 254 604 



4 



notamment la tringle en amont, par des moyens 
d'articulation limitant ses deplacements (autres que 
les pivotements) par rapport a cette tringle dans 
toutes les directions. 

Selon une autre caracteristique de ('invention, la 5 
bande est constitute en largeur d'une pluralite de 
modules associes aux memes tringies, et les 
moyens d'association specifiques des tiges entre 
elles comportent au moins une rangee longitudinale 
de plaquettes intermediaires de renfort, chaque w 
plaquette ttant associee articulee a deux tringies et 
etant intercalee entre deux modules qui se jouxtent 
entre les deux tringies pour maintenir localement les 
tringies a une distance constante les unes des 
autres en transmettant I'effort d'entrainement le 15 
long de la bande. De plus, les moyens d'association 
specifiques des tringies entre elles comportent au 
moins une rangee longitudinale de plaquettes de rive 
associees articulees aux tringies de telle sorte 
qu'elles empechent les modules d'echapper trans- 20 
versalement aux tringies. Les moyens d'entraine- 
ment cooperent uniquement avec la structure, 
c'est-a-dire avec les tringies et/ou avec les moyens 
d'association specifiques des tringies entre elles 
(plaquettes intermediaires ou de rive). 25 

Ainsi, les modules ne supportant que le poids de 
la charge, sans participer a I'entrainement. lis 
peuvent done etre en matiere synthetique legere, 
peu resistante, et done bon marche alors que le 
dispositif selon I'invention permet de transporteur 30 
des charges aussi lourdes que possible. Par exem- 
ple, les modules selon I'invention peuvent etre 
realises en polypropylene, dont le prix au kilo- 
gramme est environ trois fois inferieur au prix des 
polyamides ou polyacetates. On a constate q'un 35 
transporteur selon I'invention avec de tels modules 
peuvent porter une charge superieure a 100kg/m 2 
de bande, notamment de i'ordre de 150kg/m 2 . De 
plus, les modules peuvent etre changes sans 
demontage de la structure. 40 

L'invention sera miexu comprise a la lecture de la 
description suivante se referant aux figures anne- 
xees dans lesquelles: 

. La figure 1 est une vue de profil transversa- 
lement d'un module selon un premier mode de 45 
realisation d'un dispositif selon I'invention. 

. La figure 2 est une vue partielle de dessus 
d'un module selon le premier mode de realisa- 
tion d'un dispositif selon I'invention. 

. La figure 3 est une vue partielle en 50 
perspective d'une bande d'un dispositif selon 
Pinvention. 

. La figure 4 est une vue de profil transversa- 
lement d'un module selon un second mode de 
realisation d'un dispositif selon I'invention. 55 

. La figure 5 est une vue de dessus a moindre 
echelle d'un module selon le second mode de 
realisation d'un dispositif selon I'invention. 
L'invention concerne un dispositif transporteur a 
bande 1 sans fin. Dans un tel transporteur, la 60 
bande 1 supporte une charge constitute generale- 
ment d'une succession d'articles, et est entralnee a 
defilement continu par des moyens d'entraTnement 
constitues par exemple de roues, pignons, cyiindres 
ou autres. De tels moyens d'entrainement, connus 65 



de I'art anterieur, (par exemple, demande euro- 
peenne 0054752) ne seront pas decrits en detail 
ci-apres. 

La bande 1 sans fin, forme generalement une 
boucle fermee aplatie dont un au moins des deux 
segments allonges definit une surface continue de 
transport sensiblement plane. 

On definit normalement la direction longitudinale 
comme etant la direction de deplacement de la 
bande 1 ou de la surface continue de transport, et la 
direction transversale comme etant la direction 
parallele au plan P de la bande 1 et perpendiculaire 
a la direction longitudinale. 

La bande 1 sans fin est constitute d'une part 
d'une structure constitute de tringies 2 transver- 
saies espacees et paralleles les unes aux autres et 
de moyens 3 specifiques d'association des tringies 
entre elles, et d'autre part de modules 4 sensible- 
ment plans de support de la charge. Chacun de ces 
modules 4 est associe de facon amovible et a 
pivotement a et entre deux tringies 2 qui se suivent 
dans la direction de deplacement de la bande 1 : une 
tringle situee en amont 2' (par rapport au sens de 
deplacement de la bande 1) et une tringle situee en 
aval 2". Les modules 4 definissent ainsi la surface 
continue de transport, le plan P des modules 4 
definissant localement le plan P de la bande 1. 

Les moyens 3 d'association specifiques des 
tringies 2 entre elles sont distincts des modules 4. 
De plus, les modules 4 autorisont localement une 
modification, notamment une augmentation, de 
I'ecartement entre une tringle 2' situee en amont et 
une tringle 2" situee en aval. Pour ce faire, chaque 
module 4 est associe a au moins une tringle 2 par 
des moyens 5 d'association limitant ses deplace- 
ment par rapport a cette tringle 2 perpendiculaire- 
ment au plan P du module 4, mais autorisant un 
deplacement longitudinal de la tringte 2 dans la sens 
de son degagement du module 4. Ainsi. I'effort 
d'entrainement de la bande 1 est transmis le long de 
cette bande 1 part les moyens 3 specifiques 
d'association des tringies 2 entre elles et est 
supporte uniquement par la structure de la bande 1. 
Les modules 4 ne participant done pas a l'entrame- 
ment du dispositif selon I'invention. 

Chaque module 4 est associe & la tringle situfee en 
aval 2" -et/ou respectivement a la tringle situee en 
amont 2'- par des moyens 5 d'association autorisant 
un deplacement longitudinal de cette tringle en aval 
2" -et/ou respectivement en amont 2'- par rapport 
au module 4 dans le sens de I'aval - et/ou respecti- 
vement de I'amont- c'est-a-dire de son degagement 
du module 4. Ces moyens 5 d'association sont des 
moyens d'association amovible en ce sens qu'ils 
autorisent une dissociation ulterieure immediate du 
module 4 par rapport a la tringle 2. 

En variante (non representee) chaque module 4 
est associe a chacune des tringies 2', 2" qui le 
supportent par des moyens 5 autorisant un deplace- 
ment longitudinal de cette tringle 2'. 2" dan les sens 
du degagement de cette tringle 2', 2" du module 4. 
Cette variante sera plus avantageuse dans le cas oil 
le transporteur devra pouvoir fonctionner dans les 
deux sans de deplacement de la bande 1. 

En variante preferentielie, chaque module 4 est 
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associe a une tringie 2" ou 2', de preference la 
tringle en aval 2", par les moyens 5 dissociation 
autorisant un deplacement longitudinal, et est 
associe a I'autre tringle 2' ou 2", de preference la 
tringle en amont 2' par des moyens 6 d'articulation s 
limitant les deplacemens du module 4 par rapport a 
cette tringie 2' ou 2" dans toutes les directions. 

Les moyens 6 d'articulation pourraient en variante 
etre prevus pour associer le module 4 a la tringle en 
aval 2" piutot qu'a celle en amont 2'. Comme on I 'a 10 
compris, ces moyens 6 d'articulation n'associent en 
tous cas qu'une seule tringle 2 a un meme module 4, 
I'autre tringle pouvant se deplacer longitudinalement 
par rapport au module 4. 

Le moyens 6 d'articulation sont des moyens 15 
d'association amovible, autorisant un demontage ou 
un montage rapide des modules 4 de ou sur la 
structure. 

Selon une caracteristique essentielle de I'inven- 
tion, ta bande 1 est constitute dans la largeur d'une 20 
pluralite de modules 4 associes aux memes tringles 
2', 2". Les moyens 3 d'association specifiques des 
tringles 2'. 2" entre elles comportent au moins une 
rangee 3a longitudinale de plaquettes interme- 
diaires 7 de renfort, chaque plaquette 7 etant 25 
associee articulee a pivotement a chacune des deux 
tringles 2', 2" et etant intercalee entre deux 
modules 4 qui se jouxtent et qui sont associes aux 
memes tringles 2', 2". Les plaquettes 7 maintiennent 
done localement les tringles 2'. 2" a une distance 30 
constante les unes des autres en transmettant 
['effort d'entraTnement le long de la bande 1. 

Une telle rangee 3a de plaquettes intermediaires 7 
peut etre prevue entre chaque paire de modules 4 si 
cela s'avere necessaire, e'est-a-dire si I'effort d'en- 35 
traTnement est tres important. Cependant, en prati- 
que, on pourra prevoir une teile rangee 3a de 
plaquettes 7 tous tes trois, ou quatres. ou n modules 
4, n etant un entier superieur a quatre. 

Dans le cas de petites largeurs de bande 1 et pour 40 
de faibles charges, on pourra mime se passer de 
cette rangee 3a de plaquettes 7 de renfort, des lors 
que les moyens 3 d'association specifiques des 
tringles 2 entre elles comportent au moins une 
rangee 3b longitudinale de plaquettes de rive 8 45 
associees articulees aux tringles 2, de telle sorte 
qu'elles empechent les modules 4 d'echapper 
transversalement aux tringles 2. 

Dans le mode de realisation represente, on prevoit 
deux rangees adjacentes 3b de plaquettes de rive 8 50 
le long de chacune des rives de la bande 1 . II est clair 
qu'on peut en prevoir plus, ou moins, voire pas du 
tout des lors qu'au moins une rangee 3a de 
plaquette 7 de renfort est prevue. 

Les plaquettes 7. 8 de renfort ou de rive sont 55 
associees a pivotement libre aux tringles 2. De 
preference, les tringles 2 comportent a chacune de 
leur extremite des moyens qui empechent le 
degagement des plaquettes de rive 8 des tringles 
(rivets, goupilles, rondelles. circlips, soudure, ecra- 60 
sement ou autres ...). Les plaquettes de renfort 7 
peuvent soit couliser librement transversalement 
aux tringles 2, soit etre limitees dans leurs deplace- 
ments transversaux par des moyens adequats 
(goupilles, rondelles, circlips, deformation locale de 65 



la tringle ou autres ...) 

Les plaquettes 7, 8 sont planes, de forme 
allongee, aux extremites arrondies et percees 
d'orifices sensiblement circulaires d'axe transversal 
dont le diametre interieur est tres legerement 
superieur au diametre exterieur des tringles 2 qui 
sont aussi de section droite sensiblement circulaire. 
La hauteur (perpendicuiaire au plan P) des pla- 
quettes 7, 8 est voisine de celle des modules 4. Les 
orifices des plaquettes peuvent avoir une forme 
legerement allongee pour autoriser un trajet sinueux 
de la bande 1. Les plaquettes sont disposees en 
alternance le long de la bande 1 pour former des 
rangees 3a, 3b de direction generale longitudinale. 

Les moyens 3 d'association specifiques sont de 
preference inamovibles, e'est-a-dire que la structure 
est definie, dimensionnee et reatisee une fois pour 
toutes, de facon normalement Indemontable en 
fonction de ('utilisation du dispositif transporteur. 
Bien entendu, cela n'exclut pas le fait que I'on poisse 
reparer cette structure en cas de probleme grave. 
Cependant, une telle reparation ne sera pas instan- 
tanee. Cette disposition procure une plus grande 
fiabilite au transporteur selon I'invention. 

Selon ('invention, les moyens d'entraTnement 
peuvent cooperer uniquement avec les tringles 2 
et/ou avec les moyens 3 d'association specifiques 
des tringles entre elfes decrits ci-dessus, e'est- 
a-dire avec les plaquettes de rive 8 ou intermediaires 
de renfort 7. Pour ce faire, les plaquettes 7, 8 ou les 
moyens d'entraTnement comporteront tous les or- 
ganes necessaires a leur cooperation, et ce de facon 
connue en soit et non decrite plus en detail ci-apres. 

Dans le mode de realisation represente sur les 
figures 1 a 3, chaque module 4 est constitue d'une 
grille formee d'une pluralite de longerons 9 compor- 
tant a chacune de leur extremite 1 1 les moyens 5. 6 
d'association aux tringles 2, ces longerons 9 etant 
espaces paralleles les uns des autres et s'etendant 
dans la direction longitudinale de la bande 1, et etant 
associes les un aux autres par une pluralite de 
traverses 10 espacees et paralleles les unes des 
autres qui s'etendent dans les directions transver- 
sales. 

La section droite des longerons a avantageuse- 
ment la forme d'un pentagone constitue d'une 
portion de rectangel vers le haut, et d'un triangle 
vers le bas. 

La distance transversale separant deux extre- 
mites 1 1 de longerons 9 est superieure a I'epaisseur 
transversale de I'extremite 11 d'un longeron 9, de 
fapon que les extremites 1 1 des longerons 9 de deux 
modules 4 associes a une meme tringle 2 sont 
intercalees les unes entre les autres sans frotte- 
ment. 

Chaque longeron 9 a au moins une extremite 11, 
notamment I'extremite 11" situee en aval, qui, vue de 
profil transversalement a la bande 1, a sensiblement 
la forme d'un "U" dont les ailes 12, 13 s'etendent 
longitudinalement sensiblement parallelement au 
plan P du module 4, dont I'ouverture 14 est orientee 
vers I'exterieur du module 4, et dont le plan est 
perpendicuiaire au plan P du module 4, de fapon a 
constituer les moyens 5 d'association amovible du 
module 4 a une tringle 2 autorisant un deplacement 
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longitudinal de cette tringie 2 dans le sens de son 
degagement du module 4. La tringie 2 peut en effet 
librement se deplacer vers I'exterieur du module 4 
entre les deux aifes 12, 13. L'ouverture 14 est 
legerement superieure au diametre exterieur des 
tringles 2. La longueur des ailes 12, 13 est aussi 
sup6rieure (figure 1) au diametre des tringles 2, de 
sorte que les modules 4 sont toujours portes par les 
tringles 2. Les deplacements de la tringie 2 vers 
I'interieur du module 4 sont limites par le fond 17 du 
"U\ 

La grille definie par les longerons 9 et traverses 10 
forme une face superieure plane du module 4, sur 
laquelle la charge peut etre posee. et qui definit la 
surface de transport. 

Dans le mode de realisation represente sur les 
figures 1 a 3 chaque longeron 9 a son autre 
extremite 11, notamment I'extremite 11' sftuee vers 
I'amont, qui, vue de profit transversalement a la 
bande 1, a sensiblement la forme d'un "C dont 
l'ouverture 15 est orientee dans la direction perpen- 
diculaire au plan P du module 4 a 1 I'oppose de la 
face superieure 16 du module 4, et dont le plan est 
perpendiculaire au plan P du module et parallele a la 
direction longitudinale de la bande 1, de facon a 
constituer des moyens 6 d'articulation amovible du 
module 4 a I'autre tringie 2. Le diametre interieur de 
I'extremite 11 en forme de "C" est legerement 
superieur au diametre exterieur de la tringle2. 
L'ouverture 15 est legerement inferieure au diametre 
exterieur de la tringie 2. Cette extremite 1 1 est en 
matiere legerement elastique pour permettre son 
association a force par clippage sur la tringie 2. La 
matiere plastique uttlisee pour le reste du module 4 
preferentiellement convient. 

Les extremites 11 des longerons 9 sont avanta- 
geusement arrondies. Les traverses 10 satllent des 
longerons 9 peripheriques d'un module 4 pour 
assurer la continuite transversalement de la forme 
de la grille de la surface de transport et/ou pour 
maintenir les modules voisins 4 a une distance 
convenable, superieure a I'epaisseur transversale de 
I'extremite 11 d'un longeron 9. 

Le nombre et la forme des traverses 10 et des 
longerons 9 pourront etre adaptes au type d'utilisa- 
tion du transporter, c'est-a-dire a la charge trans- 
portee. 

Dans le second mode de realisation represente 
sur les figures 4 et 5, chaque module 4 est constitue 
6galement d'une pluralite de longerons 9 paralleles 
espaces les uns des autres par une traverse 10 qui 
s'etend Immediatement en aval de I'extremite 11 
amont de chaque longeron 9. Cette extremite 1 1 ' est 
constituee en forme de "C" comme precedemment 
decrit, pour realiser les moyens 6 d 'articulation 
amovible du module 4 a la tringie en amont 2'. 
L'extremite 11" en aval de chaque longeron est 
6galement en forme de "U", comme precedemment 
decrit, l'ouverture 14 6tant orientee vers I'aval. 
Cependent les ailes 12, 13 du "U" sont allongees 
longitudinalement. le fond 17 etant rapproche vers 
Tinterieur du module de sorte que la tringie en aval 
2" peut se rapprocher localement de la tringie en 
amont 2' jusqu'a venir en butee contre le fond 17. 
Cette forme en "U allonge" permet aux tringles 2', 2" 



de s'incliner legerement Tune par rapport a I'autre, et 
done a la bande 1 de suivre un trajet sinueux. Dans 
sa position normale, la tringie en aval 2" n'est pas en 
contact avec le fond 17 du *U" (figure 4). 
5 La traverse 10 est associee a la machoire en aval 
18" de I'extrfemite en amont 1 1' des longerons 9, et 
est conformee en continuity selon la forme inter- 
ieure de cette machoire 18 sur son chant 19' oriente 
vers I'amont. Le chant 20 oriente vers la face 

10 superieure 16 est legerement inclinee vers le bas, de 
I'amont vers I'aval et ce afln de faciiiter les 
ecoulements de fluide ou autres. Cette inclinaison 
est avantageusament comprise entre 15" et 20", 
notamment de I'ordre de 18" par rapport au plan P 

15 du module 4 et de la face superieure 16. Les autres 
caracteristiques du premier mode de realisation se 
retrouvent avantageusement dans le second mode 
de realisation. 
La hauteur (perpendiculairement au plan P) de 

20 I'extremite en aval 11" des longerons 9 est avanta- 
geusement de I'ordre de celle des plaquettes 7, 8, et 
est superieure a celle de rextremite en amont 11'. 

Un dispositif selon I'invention a par exemple les 
caracteristiques dimensionnelles suivantes : 

25 - largeur transversale hors tout d'un module 4 
comprise entre 45 et 65 mm, notamment de I'ordre 
de 55 mm, ou en variante comprise entre 90 et 130 
mm, notamment de I'odre de 105 mm. 

- hauteur hors tout d'un module 4 comprise entre 5 
30 et 15 mm, notamment de I'ordi 9 de 8 mm. 

- distance entre les tringles 2 comprise entre 10 et 
100 mm, notamment de I'ordre de 19 mm ou de 50 
mm. 

- largeur transversale des longersons comprise 
35 entre 1 et 5 mm, notamment de I'ordre de 2 mm. 

- distance separant les longerons 9, ou au moins 
leurs extremites 11 transversalement comprise 
entre 3 et 7 mm. notamment de I'ordre de 5 mm. 

- diametre exterieur des tringles 2 compris entre 4 
40 et 6 mm, notamment de I'ordre de 5 mm. 

- angle d'ouverture de l'ouverture 15 en forme de "C" 
compris entre 80" et 120", notamment de I'ordre de 
100". 

- hauteur des ailes 12, 13 du "U", et epaisseur des 
45 machoires 18 du "C" comprise entre 1 et 2 mm, 

notamment de I'ordre de 1,5 mm. 

- largeur transversale totale de la bande 1 superieur 
a 400 mm, notamment comprise entre 500 mm et 
2 000 mm. 

50 - allongement des ailes 12, 13 du "U" longitudinale- 
ment compris entre 3 et 15 mm dans le premier 
mode de realisation, et de 10 mm dans le second 
mode de realisation. 

De preference, la structure est metallique, notam- 

55 ment en acier, ou en acier inoxyable, et ies 
modules 4 sont en matiere synthetique montee ou 
coulee legere et de faible coOt, notamment en 
polypropylene. 

Des nervures de renfort des modules 4 pourront 

60 etre prevues pour eviter fa flexion des modules sous 
le poids de la charge si celut-ci est important. 

Un dispositif de transporteur tel que decrit 
ci-dessus peut done transporter des charges de 
poids eleve, notamment superieur a 100 kg/m 2 de 

65 bande, bien que les modules soient en matiere 
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moins resistante, plus legere et meilleur marche que 
dans I'art anterieur. 

Les modes de realisation de I'invention decrits 
ci-dessous sont donnees uniquement a titre d'e- 
xemple, I'invention pouvant faire I'objet de nom- 
breuses variantes evidentes a rhomme de metier. 



Revendlcations 

1. Dispositif transporteur a bande sans fin 
dans lequel la bande est constitute d'une 
structure comportant des tringles (2) transver- 
sales espacees et paralleles les unes aux autres 
auxquelles et entre lesquelles sont associes a 
pivotement des modules (4) sensiblement 
plans de support de la charge, de facon a definir 
une surface continue de transport, chaque 
module (4) etant associe a deux tringles (2', 2") 
que se suivent dans la direction de deplace- 
ment de la bande, les tringles (2', 2") etant 
associees rigidement les unes aux autres par 
des moyens (3) dissociation specifiques, cha- 
que modules (4) etant associe a au moins une 
tringle (2) par des moyens (5) dissociation 
limitant ses deplacements par rapport a cette 
tringle (2) et perpendiculaire au plan P du 
module (4), mats autorisant un deplacement 
longitudinal de cette tringle (2) dans le sens de 
son degagement du module (4) de sorte que 
I'effort d'entraTnement de la bande (1) est 
transmis le long de la bande (1) part les moyens 
(3) d'association specifiques des tringles entre 
elles et supporte uniquement par la structure 
de la bande (1), caracterise en ce que les 
moyens (5, 6) d'association des modules (4) 
aux tringles (2) sont des moyens d'association 
amovible autorisant un demontage ou un mon- 
tage des modules (4) de ou sur la structure. 

2. Dispositif selon la revendication 1 caracte- 
rise en ce que chaque module (4) est associe a 
la tringle situee en aval (2") par des moyens (5) 
d'association autorisant un deplacement longi- 
tudinal de cette tringle en aval (2") par rapport 
au module (4) dans les sens de I'aval, c'est- 
a-dire de son egalement du module (4). 

3. Dispositif selon Tune quelconque des 
revendications 1 et 2 caracterise en ce que 
chaque module (4) est associe a la tringle 
situee en amont (2') par des moyens (5) 
d'association autorisant un deplacement longi- 
tudinal de cette tringle en amont (2') par rapport 
au module (4) dans le sens de I'amont, 
c'est-a-dire de son degagement du module (4). 

4. Dispositif selon I'une quelconque des 
revendications 1 et 2 caracterise en ce que 
chaque module (4) est associe a la tringle 
situee en amont (2') par des moyens (6) 
d'articulation limitant ses deplacements par 
rapport a cette tringle (2') dans toutes les 
directions. 

5. Dispositif selon I'une quelconque des 
revendications 1 et 3 caracterise en ce que 
chaque module (4) est associe a la tringle 



situee en aval (2") par des moyens (6) d'articu- 
lation limitant des deplacements par rapport a 
cette tringle (2") dans toutes les directions. 

6. Dispositif selon I'une quelconque des 
5 revendications 1 a 3 caracterise en ce que 

chaque module (4) est associe a chacune des 
tringles (2', 2") que le supportent par des 
moyens (5) d'association autorisant un depla- 
cement longitudinal du module (4) dans le sens 
10 du degagement de cette tringle (2', 2") du 

module (4). 

7. Dispositif selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 6 caracterise en ce que les 
moyens d'entraTnement cooperant uniquement 

15 avec les tringles (2) et/ou les moyens (3) 

specifique d'association des tringles (2) entre 
elles. 

8. Dispositif selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 7 caracterise en ce que 

20 chaque module (4) est constitue d'une pluralite 

de longerons (9) comportant a chacune de leur 
extremite (11) les moyens (5, 6) d'association 
aux tringles (2), ces longerons (9) etant es- 
paces paralleles les uns des autres et s'eten- 

25 dant dans la direction longitudinale de la bande 

(I) et etant associes les uns aux autres par au 
moins une traverse (10) qui s'etend dans la 
direction transversale. 

9. Dispositif selon la revendication 8 caracte- 
30 rise en ce que la distance transversale separant 

deux extremites (11) de longerons (9) est 
superieure a I'epaisseur transversalement de 
I'extremite (11) d'un longeron (9). 

10. Dispositif selon I'une quelconque des 
35 revendications 8 et 9 caracterise en ce que 

chaque longeron (9) a au moins une extremite 

(II) qui, vue de profil transversalement a la 
bande (1), a sensiblement la forme d'un U dont 
les ailes (12, 13) s'etendent longitudinalement 

40 sensiblement parallelement au plan P du mo- 

dule (4), dont Couverture (14) est orientee vers 
I'exterieur du module (4), et dont le plan est 
perpendiculaire au plan P du module (4) de 
facon a constituer les moyens (5) d'association 

45 amovible du module (4) a une tringle (2) 

autorisant un deplacement longitudinal de cette 
tringle (2) dans le sens de son degagement du 
module (4). 

11. Dispositif selon la revendication 10 carac- 
50 terise en ce que chaque longeron (9) a son 

autre extremite (11), qui, vue de profil transver- 
salement a la bande (1), a sensiblement la 
forme d'un C dont I'ouverture (15) est orientee 
dans la direction perpendiculaire au plan P du 

55 module (4) a I'oppose de la face superieure (16) 

du module (4) et dont le plan est perpendicu- 
laire au plan P du module et parallele a la 
direction longitudinale de la bande (1), de facon 
a constituer des moyens (6) d'articulation 

60 amovible du module (4) a ("autre tringle (2). 

12. Dispositif selon I'une quelconque des 
revendications 8 a 11 caracterise en ce que 
chaque module (4) comporte une seule tra- 
verse (10) associe aux longerons (9) immedia- 

55 tement en aval de leur extremite en amont (11'). 
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13. Dispositif selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 12 caracterlse en ce que la 
structure est metallique, et en ce que les 
modules (4) sont en matiere synthetique mou- 
lee ou coulee legere et de faible coOt, notam- 5 
ment en polypropylene. 
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